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  Stevan V. Stojniĉ: 
Sur neŭtrala lingva fundamento, 
Komprenante unu la alian, 
La popoloj faros en konsento, 
Unu grandan rondon familian. 

Majstro. 
Tion kantis, ĉar lion esperis kaj kredis nia Majstro. Ĉiu samideano bone sentas tiun homa- 

mon. Kaj ni esperantistoj el kiu ajn lando ni estas, al:kiu ajn nacio ni aparlenas, renkontiĝante ni luj nin 
sentas bonaj konatuloj, amikoj, eĉ fraloj. Precipe liel devus esti kaj ĝenerale eĉ estas ĉe samfaka- 
noj 

Bedaŭrinde ekzistas ankaŭ esceptoj. Ekzistas samideanoj, kies ideoj kaj idealoj estas malsa- 
maj de la ideo de nia Majstro kaj lia fidela posteŭlaro. 

Tiuj samideanoj krom neŭlrala lingva fundamento, volas neniun kaj nenion poresperanta 
kompreni, 

Okupitaj per vanteco kaj egoismo ili anstataŭ unuigi disigos, anstataŭ konstrui ili detruas. 
Tiun malgojigam fakton oni vidis okaze de nia ĝenerala jarkunveno en Vieno. | 
Kiel okazis la disigo, povis kompreni ĉiu nia samideano el-la unua n-ro. de nia gazelo, kie 

ni ĝin detale priskribis. 
Egoismo, perfido, mensogo k. s. estas la armiloj de niaj kontraŭuloj. 
Eksigita ano sro. Steiner fondis TELF kuniomele ŝanĝitaj slatuloj, sed kun sama celo, kiun ha- 

vas nia Asocio. Li ĝin fondis, sed kie estas la garantio, ke li mem ĝin ne delruos. Post iom da tempo, 
aperos la samoj malhelpoj, samaj cirkonstancoj, kiaj estis okaze de XVI-a kaj sro. Sleiner vidante, 
ke liaj proponoj eslos malakceplitaj forlasos sian idon TELF kaj fondos novan fervojistan asocion. 

En liaj cirkonstancoj, kiam ni vidas, kiel agas niaj malsamideanoj, nin konsolas nur dio, ke ne 
ĉiuj aŭstrianoj kaj germanoj, niaj samfakanoj kaj samideanoj, sekvos sron. Steiner. Ni ce forle 

las, ke tiuj, kiuj jam aligis al TELF ne sciante la veran staton kaj kiujn sro. Stejner false infor- 
forlasos TELF kaj aligos al ni 
La estonto montros al ili kaj al sro. Sleiner grandegan nepripensitan agon kiun ili faris. 
Estas honto por la gefervojistaro esperaniista, ke nun ĝi havas du asociojn. linu el ili, nome 

TELF, neniel povas eldonadi propran fakan revuon. Sro Steiner kiu plej mulle ribelis koniraŭ la ek- 
«sestraro pro lio, ĉar ĝi eldonadis »Oficialan Informilon« kiel aldonon de »ESPERANTO« de UEA, 
nun komencis, vidante ke li ne povas sukcesi, eldonadi aldonon al Aŭstria Esperantisto, kiu esias 
eĉ pli malgranda ol estinta O. I. 

Estus pli bone ne kredi al tiaj ruzuloj kia estas sro. Sleiner; ne subteni ilin kaj aligi al ni precipe 
se ni posedas tiel favorajn ŝancojn por la eldonado de la gazelo. Mulfaj niaj eksterlandaj amikoj 
skribis al ni kondamnante la agadon de sro. Steiner. Mi bone scies, ke ili mirigite legis pri la oka- 
zinta disputo kaj ke ili bone komprenis kiaj inleresoj gvidis sron. Steiner kiam li fondis TELF. Tiuj niaj 
amikoj estu konvikitaj, ke pasos ankaŭ fio kaj ke denove ekregos paco kaj konkordo inter la fu- 
monda gefervojistaro esperantista. Tiuj, kiuj estos pli taŭgaj kaj povos pli mulie doni al siaj anoj 
ĉiuokaze venkos. L 

Ni ĉesas la pluan diskulon kun niaj malsamideanoj precipe kun sro. Steiner, dezirante nur 
ke ili ĉiutage remenoru la vortojn de Hecior Hodler, fondinto de UEA, kiu diris: 

»Espcrantismo bezonas. antaŭ ĉio modestajn laboratojn; la kritikantojn kaj disputemulojn ĝi 
volonte fordonacose«. 

  

   

 



   Ing. Vladimir Zakiĉ, Zagreb. Jugoslavi 
FERVOJTEKNIKA. KONGRESO EN BERLIN 

(GERMANUJO) 3 

De 21-a ĝis 27-a de Septembro 1924 okazis 
en Berlin, internacia fervojteknika kongreso. Tas- 
ko de la: kongreso estis pridiskuti kaj montri la plej 
novajn sukcesojn en fervoja lako. 

Longdaŭra mondmilito iule guinigis fervojon. 
La fervojo devis doni pli multe ol ĝi estis kapabla 
kaj pro tio ĝi devis esli malzorgata en ĉiuj landoj 
kiuj militis. 

Malzorgita irestis ankaŭ intensa laboro por 
progresigo de fervoja fekniko. 

Post milito oni ĉie klopodis ripari, plibonigi 
kaj progresigi fervojojn. Germanujo devis. ripari 
krom siaj propraj. fervojoj ankaŭ la fervojojn de la 
statoj, kiuj estis de ĝi runigiaj. = 

Precipe kiam estis decidite, ke ĝi devas pagi 
riparojn, Germanujo sireĉis ĉiujn fortojn kaj sian 
vere feran organismon por eltrovi rimedojn kiel 
oni povus organizi kaj enkonduki plej grandan 
ŝparadon kaj liamanire antigi la pageblon de ri- 
paroj. 

Sparado ĉie, unuavice ĉe la fervojo. 
sparadon oni povas alingi nur se oni 
krom bona organizo ankaŭ feknikajn ilojn 

Por tion alingi klopodis germanaj inĝenieroj 
kaj Ministerio por lrafiko, helpataj de germamaj 
industriistoj, pruvi al la fula mondo, ke la milito ne 
rompis iliajn energion kaj laborkapablon. 

Pro fio estis kunvokita fiu kongreso, kiun par- 
Joprenis fakuloj el 30 ŝtatoj inter aliaj el Japanujo, 
Ĉinujo, Ameriko kip. A 

Prdegoj estis germanlingvaj; kaj plejgrand- 
parte prelegis germanoj, svedoj, nederlandoj, rusoj 
fel Moskvo) amerikanoj kaj svisoj 

La diskutojn oni ne povis sukcese partopreni 
pro fio, ĉar prelegoj ne estis antaŭe presitaj kaj la 
aŭskulantaro ne povis esli sufiĉe sperla pri la pre~ 
legitaj aferoj. Krom dio la tempo estis tre limigita 
por tiel gravegaj diskutoj 

Jen pri kio oni prelegis kaj diskutis. 
Organizo de grandvara trafiko pere de gra 

daj vagonoj kun aŭtomata malŝarĝado: 
2. Fervojaj haltigiloj kaj ilia ekonomia signifo; 
3. Supra konstruo kaj konstruo de pontoj. 

ekonomia signifo; 
4. Plifortigo de feraj pontoj pere de konstruado 

en betonon; 
5. Sciencaj fundamentoj por novkonstruo kaj pli- 

fortigo de fervojpontoj; 
6. Disvolvigo de mallongaj relsangiloj; 
7. 
8. 
9. 

  

Tamen la 
posedas 

Ilia 

. Manovrostacioj kun relvoja haltigilo; 
Plano por laborreguligo en manovrostacioj; 
Manovrostacioj kaj manovra fekniko; 

10. Gravitadaj manovrostacioj; 
11. Slacidomoj por persontrafiko; 
12. Trafikkostoj kaj plibonigo de tiurilataj sukcesoj; 
13. Trafiko sur veturilvojoj kaj mallarĝaj relvojaj 

fervojoj; 
14. Normaligo ĉe vefurilvojaj kaj mallarĝaj relvojaj 

fervojoj; 
. Fadenaj fervojoj en normaliraka trafiko; 

16. Konstruado de subakvaj tuneloj helpe de pli- 
malgrandigo de terenakvo; 

      

17. Sekurigaj instalaĵoj en trafiko; 
18. Amerika signalado kaj aŭtomara irajnkontrolo; 
19, Elekirigo de fervojoj kaj ĝiaj ŝancoj por es 

onto; 
20. Globlagraj kaj rulillagraj akskuŝejoj; 
21. Plibonigo de lokomotivoj rilate la hejtadon kaj 
varmkonservadon. Flejtado per karbpolvo; 
22. Elektraj lokomotivoj; 
25. Vaporlurbinaj lokomotivoj kun kondenso; 
24. »Diesell« lokomotivoj. 
25. Normigado, fipigado kaj specialigo de loko- 

molivoj. 
26. Rapidaj riparoj pere de normitaj partoj. 
27. Altprema lurbino kaj ĝia signifo por lokomo- 

tivoj; 
28. Fervojaj laborejoj kaj ilia funkcia ekonomio; 
29, Dimensjado de lokomotivoj en fervojaj labo- 

Tejoj; 
30. Esplorado de specialaj kolorigoj. 

Krom fiuj pli gravaj prelegoj oni pritraldis an- 
kaŭ aliajn gravajn demandojn. 

Aparte oni devas akcenti ankoraŭ filmprezen- 
ladon kaj ekspozicion en altteknika lemejo en 
Charlotenburg, (Sarlolenburg) kiuj kun sia trafika 
kaj konstrua muzeo tule kompleligas ĉion, kion 
oni okaze de liu internacia kongreso bezonis vidi 
kaj aŭdi. 

   

Tradukis: Ilija Puhalo. 
Rim. de red. Supran artikolon verkis kroat- 

lingve sro. ing. Vlad. Zakiĉ, estro de ferv. sekcio 
por konstruo ĉe ŝtataj fervojoj en Zagreb, kiu par- 
Joprenis kiel oficiala' delegito de jugoslava trafika 
Ministerio la kongreson. Por tiu arlikolo ni devas 
danki ankaŭ al nia nova ano sro. D. Fricdlinder, 
inĝ. kiu sron. Zakiĉ petis, ke li la artikolon verku. 
Al ambau ni lulkore dankas. 

  

A. Punq, Tallian-Estonio. 

PRI LA RENOVIGO DE LA LOKOMOTIVA PARKO 
DE ESTONIA FERVOJO. 

De nelonge memstarigintaj Baltaj ŝtatoj Esto- 
nio, Laivio kaj Litovio eslis partoj de la estinta 
granda Rusio kaj post la memstariĝo ankaŭ pro- 
prigis teritorie al ili apartenantajn fervojojn kune 
kun ĝia inventaro. 

Dum la longa mondmilito. ĉio -estis- „ruinigita 
kaj la novaj staloj heredis a fervojojn en sufiĉe 
malbona stato. Ĉie oni ekkomencis vigle restarigi 
la bonstaton de la fervojoj, sed unuopaj gravaj 
problemoj postulas pli da tempo kaj laŭplanan la- 
boron. 

Ĉe la Estonia fervojo nuntempe estas la plej 
grava problemo la renovigo de la lokomotiva 
parko. 

Estonia fervojo ricevis dum sia 6, jara memsia- 
reco neniun novan lokomotivon, sed ĉar la ekzi- 
stania lokomotiva parko ro malnoviĝis, kunmefis 
la Fervoja Administracio renovigan planon. 

La nuntempa lokomotiva parko konsistas el 
28 pasaĝer — 59 ŝargtrajnaj — kaj el 17 manovrol, 
komotivoj. La pasaĝerlokomotivoj estis konstruitaj 
dum la jaroj 1887 zis 1903, la sargtrajnaj lokomotivoj 
dum la jaroj 1887 ĝis 1910 kaj la manovrolokomo- 
livoj dum la jaroj 1858 3is 1880. Fl ili pli malnovajn 
oni devas jam dum la estanta jaro eligi el inventa- 
ro, ĉar kiel montris pruvoj estas la fero de la lo- 

    

  

  

 



'komotivaj kaldronoj jam tom malboniĝinta, ke 
estas dangere labori per tiuj lokomolivoj. 

La plenriparo de la malnovtipaj kaj malboni- 
ĝintaj lokomotivoj. estas tro mullekosta, je unu 
proksimune 4,500.000 Emk. kaj pro lio estas pli bo- 
ne havigi fute novajn 

Laŭ la plano oni volas havigi la lokomotivojn 
parle, ĉar ĉe samtempa parla havigo la aĉeikon- 
diĉoj eslas pli favoraj. Entute oni antaŭvidis 
70 lokomotivojn, inter il 18 pasaĝer — kaj 
rajnajlokomotivoj, kaj laŭ jena. plan 

1925 — 10 pasaĝ. l. kaj 6 ŝarĝtr. lok. 

          

    

Ela jaro 
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ENO PENSEO 
18 pasag.lok. k. 52 ŝargtr. lok 

Por ŝpari hejtmateriolon oni volas la lokomo- 
tivojn havigi kun vaporrevarmigiloj kaj akvoantaŭ- 
varmigiloj, ĉar per ili provizitaj lokomotivoj ebli- 
gas spari hejimaterialon je 25 ĝis 5095 

Unu tia nova lokomotivo kostas proksimume 
12,000.000 Emk. kaj la efektivigo de la plano postu- 
las 840,000000 Emk. 

Se la necesa kredito estos permesila kaj mal- 
fermila la Fervoja Administracio aranĝos propon- 
konkuron. Jam nun eslas unuopaj proponoj ricevi- 
daj el Germanio kaj Ĉeĥoslovakio 

HISTORIA ANGULETO 
En malnova notlibro el la jaro 1858, oni legas 

interesan rimarkigon, pri la klopodo, pliperfektigi 
la novan sistemon de lransportilo, ĵus en Anglujo 
eltrovita. La pliperfektigo koncemis la moviĝadon 
de la vapormaŝino sur la glata relo. Ĉie eslis fari- 
aj diversaj provoj, novaj aranĝoj kaj ŝanĝoj, ĉiuj 
deziris alporli en la fervojan fakon ian novaĵon 
aŭ plisimpligon. 

Veran intereson vekis en la jaro 1857 la pro- 
pono de sro. Marechal el Brussel, kiu klopodis, ke 
la maŝino havu sian propran veturvojon, kaj ke ĝi 
mekanike metu proprajn relojn anlaŭ la antaŭajn 
radojn kaj forigu ilin post-radoj -maltantaŭaj. La 

ino, konstruita de Marechal, similis la grandan 
posfovelurilon, en kiu estis loko por 50 personoj 
Ĝi havis kvar grandajn radojn meze kaj kvar pli 
malgrandajn radojn ekslere. Dum la velurado, mo- 
viĝis sur ambaŭ flankoj de la maŝino plataj ĉenoj, 
larĝaj kelke da coloj, tiel kunmefitaj. el feraj labu- 
letoj, ke ili meliĝadis anfaŭ la plej antaŭan radon 
sur la leron, formis relvojon por du sekvantaj ra- 
doj kaj denove bobenizis malanfaŭ la plej lasta 
Tado, helpe de la rapidumo. 

La provoj de Marchal ne malsukcesis sed pro 
antaŭzorgemo, paŝis malantaŭ la veturilo dum ĉiu 
velurado paro da ĉevaloj, por ke ili helpu, sur la 
krulaj vojoj la »movigantan fervojon«, kiel estis 
oficiale la maŝino nomila — suprentiri 

Memkopreneble, ke iu ĉi ideo pos! la lempo 
malaperis, ĉar evoluo de la fervojo iris alian direk- 
on. Sed ĝi aperis denove dum la mondmilito ser- 
vante al la antaŭen — movigado de la vivaj forti- 

   

      

kaŝoj, de teruroj bataliloj — tankoj. Tankoj an= 
“kaŭ metas propran veturvojon antaŭ sin kaj venkas 
super ĉiu malhelpaĵo. 

El »Fervojista Revujo« trad.: S. Dlouha. 

  

FERVOJA TERMINARO. 
Rimarkoj: Tiuj ĉi ferminoj estas propanataj por 

la lakuzo sed ne estas oficialigitaj. Seriozaj kritikoj 
ankaŭ plibonigaj proponoj estas invitataj. Ne estas 
eble ilin aranĝi alfabete ĝis sufiĉaj terminoj eslos 
fradukitaj. Neologismoj estos indikitaj per steleto. 
Kiam iu termino ŝajnas duba la fraduko en naciaj 
lingvoj sekvos. 

Ofle en la tekniko oni bezonas vorlon por in- 
diki precizan staton aŭ aĵon, kiu tute ne estas ne- 
cese en komuna parolado. Same la teknikaj vortoj 
devas havi ire precizan signifon. Kelkaj vortoj, 
kiel fervojo kaj relvojo oni uzas en vulgara paro- 
lado preskaŭ sinonime sed mi proponas por faku- 
zo doni al ili precizan difinon. 

Fundamentaj Difinoj. 
"Fervojo: La luta organizaĵo, koncesioj, 

bienoj, konkretaĵoj (f. e. feraĵoj, reloj, pontoj, kon- 
struaĵoj kip), ankaŭ la abstraktaĵoj (t. e. eksplua- 
tado, administrado kaj ĉiuj agadoj rilate relvojon). 

'Relvojo: Nur la konkrelaĵoj (vidu supre), 
sed neniu abstrakta. Fervoja kompanio povas eks- 
pluati plurajn relvojojn. 

Trako: Nur la reloj, traviesoj, (subrelaj tra- 
boj), akcesorioj sed ne balasto nek leraĵoj, kip. 

  

   
angle: permanent way; usone: track; france 

la voie; germane: Gleis; hispane: via; itale: bi. 
nario. 

”Travieso: la lranstrabo kiu subtenas la re~ 
lojn a: slceper; us: ie; f: traverse; q: Schwelle; h. 
draviesa; i: Iraversina, ruse: mmana. 

  

Fervojo aŭ relvojo (laŭsence) 
inslalo, starigo de 
konstruo de 
konservado de 
ekspluato de 
ŝtala 
privala 
milita 
strategia 
regiona 
ĉefa a: main line; us: frunk line: f: ligne principal; 

g: Haupilinie; i: linea principale; h: lin. prin- 
cipal; 
konstruirajio por 
duagrada 
konkuranta 

NOVA MALVERO DE TELF ESTRARO, 
En Aŭstria Esperantsto nro. 2-a de Septembro trovi- 

ĝas la sciigo, ke sro. K.. Axel Elfving, nia malnova ano kaj 
ĉiam fidela asesoro akceptis la funkcion de TELF repre- 
zenlanto por Svedujo. 

  

J Rimarko: Tiu ĉi frazo klarigos la uzon de la neolo- 
gismoj: Fervoja kompanio posedas plurajn relvojojn. Kelka- €l ili havas du trakojn. La kompanio baldaŭ dutrakigos la unu trakajn relvojojn. Ni retraviesizis la trakojn, 

"izi; teknika sufikso kiu siguifas provizi per; kanalizi; 
elektrizi. vidu vorlarojn de Boirac, Verax.



La estraro tumis sin al li petante klarigon, En la le- 
„ero, kiun mi ricevis 13-an de Oktobro sro. Eliving skribos. 
“Dankon por lelero, kiun mi antaŭ kelkaj tagoj ricevis. Kun 
Miro mi aŭdas de Vi, ke mi akceptis reprezentantecon de 
TELF por Svedujo. Tio estas malvero. 

Me ricevis hodiaŭ la gazeton kaj legis la samom. Ne, 
ne, mi scias sufiĉe bone Kion mi farase . 

Do, nova pruvo de honeste agado de sro. Stemer. 

KRONIKO. ŭi 
Lallinm. Nia fica asesoro, afergvidanto de 

la Estonia Fervoja Trakcionadministracio, sro A. 
Pung, favore laboras por nia ideo. Al li sukcesis 
post longdaŭra antaŭlaboro fondi »Esfonian fer- 
vojsitan Esperanto-grupon« kaj malfermi la Espe- 
rantan kurson por“fervojistoj. De li estis skribita an- 
kaŭ unu artikolo pri fervojista iniernacia movado 
kaj pri JAEF. en la loka fervojista gazeto kaj ape- 
rigifaj pluaj alvokoj. 

Oni salufu la grupon kaj interkorespondu kun 
la grupanoj kaj kursanoj. La leteroj eslu sendataj 
al sro. A. Pung, Tallinn, Telliskivi 34, Estonio. 

  

  

  

REDAKCIAJ. SCIIGOJ. 
La redakcio petas ĉiulandajn asesorojn tuj alsendi la 

raportojn, kiuj estis indikitaj en la cirkulero de la estraro 
sedita. al ik 

Nia opinio. estas, ke nur vere intemacie redaktita revuo 
Jaŭgos kiel. efika -propagandilo. por tiuj fervojistoj kiuj an- 
koraŭ ĝis nun ne ekkonis la gravecon de nia lingvo. Do, ĉiu 
kiu deziras disvastigon «de Esperanto inter la. qekolegoj 
sendu raportojn kaj fakajn arlikolojn. 

  

K. Urbanec. Nia opinie la temo ne meritas 
fiom da atento, Ili laboru kaj ni ankaŭ. Ni baldaŭ 
vidos kiu pereos. Dankon por konsilo. Sendu fa- 
kajn arlikolojn 

E. Kubas ek. Via opinio pri sro. Steiner estas 
prava. Tamen ni ne parolu maldece pri morlintoj 

S. Dlouha. Sinceran dankon. Sendu pluan 
materialon. 

NOVAJ ANOJ. 
311. Dimiĉ Ljubomir, staciestro. Sremska Mi- 

krovica, Zelj. stanica, Jugoslavio. 
312. Friedlinder Draqulin, fervoja inzeniero, 

Zagreb Kurelĉeva ul. 1, Jugoslavio. 
313. Rosher Edward M., ingeniero. San Fran- 

cisko. St. Beulah 125a., Kalifornio-Usono. 
314. Mamula Djordje, voditelj loZione (heitejestro) 
Koprivnica. Jugoslavio. 

      

315. Sadek Frantisek, fervojoficisto. Jiĉia, 
pro udrzovani Zeleznice Cehoslovakio. 
316: Reiman Aleks; drafikdirektoro de estoniaj fer- 
vojoj Tallin, Waksali Tanawrandicemaja Nro. 7. 

ANONCETOJ 
por korespondado kaj interŝanĝo. 

15 vortoj kodas 050 Svis. frank, Ĉiuj pluaj 5 vorloj 

Odbor 

  

    

    
  

020 Sv. frank, aŭ. egalvaloro, 
Nemembroj pagas pli 509/, 

Mallongigoj por anoncetoj: 
„PK je poŝtkartoj 
LE = | E SEK leteroj 
TK orespondi: per Ĵ. ilustritaj kartoj. 
PAL — )., Mi kolektas | pofimarkojn 
HM. = / kaj „interŝanĝas / helpmnonon, 
Re. == Mi respondos ĉiam. 
Kei == Mi interŝanĝus kun ĉiu lando. 
KI == Mi interŝanĝus nur kun lando . 
Nd = Mi ne deziras nepostulitan sendaĵon. 

La honora devo de 

  

iu anoncanto estas respondi. 

KORESPONDADO. 
SI. V. Stojniĉ, fervoja kontroloro,  Beo- 

grad, Kolonija Min. Saobr. 17 — PM — Kel — Nd. 
Estoniaj fervojistoj anoj kaj kursanoj de 
Est. FER. ESP. GR. volas interkorespondadi kun 
alilandaj fervojistoj por spertiĝi en la lingvo kaj 
por konatiĝi kun alilandaj fervojistoj. La leleroj 
estu komence sendaĵaj al la kursgvidanto A. 
Pung, Tallinn, Telliskivi 34., Estonio, 

RICEVITAJ GAZETOJ. 
De sro J. E. Medinius: Sveda »La Espero« kaj 

»Svenska Arbetar Esperantisten«, 
La Movado—Paris. 
Svenska Arbetar Esperantisten-Novembro. 
Hungara Esperantislo — Novembro. 
Sennaciulo 7a nro. j H. Salokannel (Fiwlando) nacilingva broŝureto Pa- 

Tolado: Pri la eblecoj de arlefarita komunlingvo kaj Espe- 
rantos. 

A. Pung, (Estonio) »Sides faka nacia organo de esto- 
maj fervolistoj n-ro 7. de Septembro, en kiu troviĝas gvid- 
urlikolo de sro. Dung pri infernacia movado de fervojistoj kaj Esperanto. 

Ni dankas ĉl sendintoj pelante ĉiulandajn samideonojn 
ke ili sendu al ni fakajn naciajn gazetojn en kiuj froviĝos 
artikoloj pri Esperanto. 

Amerika Esperantisto de Junio-Julio. 

    

  

  

  

espereble ankaŭ 
is nun ne pagis kotizon sendu     

sekvantaj nroj. aperos 8 paĝaj. = 
kij, ĉar mi ĉesos al ĉi, kiuj la kolizon ne pagos, „sendi, 

3-an kaj sekvantajn n-rojn de la gazelo. La estraro. o 
  

KOTIZOJ. Ĉiu ano paginta la kotizon ricevas la oficialan organon. — Kotizoj estas jene 

  

taj: Aŭstrio: 30.000 K;; 
Anglujo 6/Ŝil.; Belgio 15 Fr.; Bulgario 80,Lev.; Ĉeĥoslovakujo 15 ĉk.; Danujo 7 Kr.; Estonio 200 MK; Fin- 
lando 30; Francio 15 Fr.; Germanujo 250 OM; 
Jugoslavio 45 D.; Latvio 3 L.; Nederlando 3 G.; N 

Usono 1 D.; Svisujo 3 Sv. fr. — Landoj ki 

  

      

lispanujo 8 P.; Hungarujo 4 OK 
rvegujo T Kr.: Polujo 8 ZI.; Rumanujo 125 L.; Svedio 3 E.; 

ne estas indikitaj pagu la egalvaloron de 1 Dollaro. 
KIEL SENDI MONON AL NI. Eksterlandanoj kaj enlandanoj sendu la monon en rekomendita letero al 

  

Italio 15 L. 

  

Japanujo 3 J.; 

  Internacia 
Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj (kasisto Emil Slaviĉek) Zagreb, Jugoslavio, Jezuitska ul. 1. 
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